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Anspriiche : 

Fahrzeugluf treif en mit einer Hadialkerkaeee , wobei die Enden 
der die Karkasse bildenden Festigkei tstrager um die Wulstkerne 
geschlungen sind und im vesentlichen stumpf vor Festigkeits- 
tragerabschnitten enden, die dem fieif enhohlraum zugekehrt sind 
und wobei ferner die Enden dieser Feetigkeitstrager von einem 
zugfesten Hilfskern umschlossen Bind, der eich in Hbhe des 
Felgenhom«6 befindet, dadurch gekennzei chnet t daB oberhalb 
des Hilfskernes (6) eine oder mehrere Gevebestreif en (7) 
zwiechen dem Felgenhorn (10) und der K&rkasse (2) angeordnet 
sind, unter einem Winkel zu den Festigkei tetragern der Karkasse 
verleufen, durch Umschlingen am Hilfskern verankert sind und 
das Felgenhorn nach oben iiberragen, jedoch etwa auf einem Drittel 
bis einem Funftel der Hbhe der iieif ensei tenwand endet. 

2* Heifen nach Anepruch 1, dadurch gekennseichnet , da& die um den 

Hilfskern (6) geschlungenen Feetigkeitstrager (7) ait der Radial- 
richtung einen Vinkel von etwa 50 bis 70° bilden. 

3* Reifen nach Anepruch 1, dadurch gekennzeichnet t da& die um den 
Hilfskern (6) geschlungenen Festigkei tstrager (7) Scheakel (8, 9) 
von is wesentlichen gleicher Lang* aufveisen. 
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k. Reifen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , dad der auBen 

liegeade Schenkel (8) den Inn.nschenkel (9) geringfUgig Uberragt. 

5. Reifen each Anepruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB eowohl die 
Karkaese (2) ale auch die Festigkeitatrager , die un den Hilfs- 
kern (6) geachlungen aind, aua in Cordlage angeordneten Stahl- 
seilen beetehen. 



Hannover, den 2V. August 1979 
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Fahrzeugluf treif en 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluf treif en nit einer Radial- 
karkaeee, vobei die Enden der die Karkasee bildenden Festigkeite- 
trager urn die Vuletkerne geschlungen eind und im weeentlichen 
sturrpf tor Festigkeitstragerebechnitten enden, die dem Reifenhohl- 
raxxm zugekehrt eind und wobei ferner die Enden dieser Feetigkeite- 
trager Ton einem zugfeeten Hilfakern uraechloeaen Bind, der eich 
in Hohe des Felgenhornee befindet. 

Bei den bekannten Fahrzeugluf trei fen dieeer Art etehen die Hilfe- 
kerne unmittelbar mit den Enden der Feetigkei tetrager in Beriihrung. 
Sic h«ben aomit lediglich die Aufgabe, die Verankerung des KarkaB- 
gewebee an den eigentlichen Reifenkernen zu Terbeseern. 

Demgegeniiber liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, den Hilfe- 

kern eo auszuf uhren t daB er in Verbindung mit weiteren Konatruk- 

tioneelementen in der Lage iet, die in Bereich des Felgenhornee 

befindlichen Wandungen dee Reif enkorpers zu beeinf lueeen , und 

zwar in der Weiee, dafi die Vandstarke der Rei f eneeit envande in 

dieeem Bereich verringert warden kann . und eine etetig zum Kern hin 
zunehmende Steifigkeit erreicht wird. 

Zur Loeung dieeer Aufgabe eind erf indungegemafi oberhalb dee Hilfe- 
kerne eine oder raehrere Gevebeetreif en zwieehen dem Felgenhorn und 
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der Karkasse angeordnet. Zudem verlaufen die den Gewebestreifen 
bildenden Festigkeitstrager unter einem Winkel zu den Festigkeits- 
tragern der Karkasse. Sie sind durch Umschlingen am Hilfskern 
verankert und Uberragen das Felgenhorn nach oben hin, enden 
allerdings auf eineo, Drittel bis einem Funftel der Hohe der Beifen- 
seitenwand (gemessen voa Innendurchmesser der Reifenfufie aus) . 

Bei einea bo ausgefuhrten Hilfskern in Verbindung mit den ervahnten 
Gewebestreifen kann die Wandetarke der Reifenseitenwand insgeeamt 
gesehen ver.indert w.rd.n. Es ist eine vergleichsweise grofie Bieg- 
samkeit erreichbar, die eine gro&e dynamxeche Weicbeit dee Seifens 
*ur Folge hat. Schon nahe oberhalb dee Felgenhornes kbnnen sicn die 
Reifenseitenwande vergleichsweise weit ausbeulen, ohne zu starke 
Schubspannungen in dieaen Wandungsteilen befiirchten zu aiissen. 
Vo« Felgenhorn aus gesehen befinden sich zud.« die Gewebestreifen 
des Hilfskerns ror der Karkasse, so dafi sie eine biegsame, ab- 
schirmende und schutzende Vandung bilden konnen fur den Fall, 
daQ sich die Karkasse in Hichtung auf das Felgenhorn abbiegt. 

Wichtig ist noch, dafl fur die Verformung im Bereich des Felgen- 
horns nunmebr der Hilfskern «it seinen Festigkeitstragern , also 
ait seinen hieran verankerten Gewebestreifen bestimmend ist, 
wahrend der voa Hilfskern umschlossene Hauptkern lediglich die 
Aufgabe der Karkaiiverankerung uberninmt. 
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Weitere Einzelheiten der Erfindung werden anhand dor Zeichnung 
erlautert, in der ein Auef Uhrungsbeiapiel dargestellt ist. 

Die Abb. zeigt einen radialen Teilschnitt durch 

eine Fuflpartie eines Fahraeugluf treif eae 
fur ein Stra&enf ahrzeug. 

Der im vesentlichen aus Gummi oder gummiahnlichen Stoffen beste- 
her.de Keif enkbrper 1 nit einem etwa U-fbrmigen Querschnitt weiat 
eine Karkasse auf mit radial zum Keifen verlaufenden zugfesten 
Seilen 2, die in Bereich der Heifenwiilste 3 durch Umschlingen 
der zugfesten, aus Stahl oder dergl. bestehenden Vulstkerne h 
verankert sind in der tfeiee, daft der Umschlingungswinkel etwas 
kleiner ale }60° ist und das herungef iihrte Ende 5 der Seile 2 
bis an die innen liegenden Abschnitte der Seile 2 reicht. 

Die Enden 5 werden von zugfesten, aus Stahl oder dergl. beste- 
henden ringf brmigen Kilfskernen 6 uaschlossen, die ihrerseits 
zur Verankerung einee Gewebeetreif en* 7 dienen. Die beiden 
nach oben reichenden Schenkel 8 und 9 des Gewebestreif ens 7 
beriihren einander. In der durch Umfalten gebildeten Schlinge 
befindet sich der Kilfskern 6. 

Die beiden Schenkel 8 und 9 bzv. der Gevebestreif en 7 bestehen 
aus guDBiertem Cordgewebe »it einander parallelen zu-festen 
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Winkel von etwa 5 0 bie 70° bilden, so dafi die Faden oder dergl. 
der beiden Schenkel 8 und 9 sich untereinander kreu.en, jedoch 
ihrerseite > .it den Seilen 2 die vorgenannten Vinkelwerte 
einecblieCen* 

Die beiden Schenkel 8, 9 Uberragen das Felgenhorn 10 der Felge 11. 
Sie erstrecken sich etwa biB auf einem FUnftel der Hone der Keifen- 
eeitenwande 12. 

Da sich der Hilfskern 6 unterhalb dee Felgenhornes 10 befindet, 
die Schenkel 8, 9 dieses jedoch Uberragen, befinden sich zwiechen 
de«» Felgenhorn 10 und den dort befindlichen Abschnitten der 
Seile 2 die Schenkel 8 und 9, die ihrerseits praktisch von gleicher 
Lange sind, vobei jedoch der aufien liegende Schenkel 8 den innen 
liegenden Schenkel 9 geringfiigig Uberragen kann. 

Dure* die Anbringung und Verankerung eines Gewebestreif ens 7 -It 
der vorg.nannten Anordnung der Schenkel 8, 9 kann die Wandstarke 
des B.if nkbrpers in Hbhe des Felgenhornes 10 insgesa-t verrin- 
gert werden, .o da* die Biegsamkeit des fieifens auch i. Bereich 
des F.lgenhorns 10 grbfler wird, wahrend andererseits fur die 
Karkass. 2 noch ein Schut. durch die Schenkel 8, 9 gegeben i.t. 
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